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INFORMATIONS GENERALES
 Evènement  risque de conflit de trajectoire
 Date  10-03-2026
 Nom  GAUDON

INFORMATIONS SPECIFIQUES INSTRUCTION
 Type Hélicoptère  R44
 Motorisation  GMP
 Immatriculation  FHJUC
 Instructeur  GAUDON
 Pilote Breveté  DU CLEUZIOU
 Contexte météo  CAVOK
 Contexte  HELICO SUR UNE PISTE EN ATTENTE DE DECOLLAGE UN AVION EN FINALE

SUR LA PISTE SANS ANNONCE RADIO
 Expérience instructeur  15000H
 Expérience Pilote  100

DESCRIPTION DE L’EVENEMENT 
Pour une séance de formation QT R44, nous étions sur l’aérodrome d’Étampes LFOX afin de réaliser des tours de
piste ainsi que des entraînements aux pannes et aux auto-rotations.
L’aérodrome LFOX n’ayant pas de service de contrôle, avant le décollage depuis la piste 06 en herbe, je rappelle au
stagiaire la nécessité d’effectuer un demi-tour et de regarder derrière notre position afin de vérifier les axes
d’approche, pour s’assurer qu’aucun aéronef ne se trouve en finale ou en remise de gaz.

Ce conseil s’est avéré pertinent car, lors d’un départ pour un décollage en tour de piste, le stagiaire effectue un
quart de tour pour contrôler la finale et nous apercevons un DR400 en approche finale qui n’avait pas effectué de
message radio.
Je reprends immédiatement les commandes afin de dégager l’hélicoptère vers le taxiway et prévenir tout risque de
collision.

REPONSES DU RESPONSABLE SGS
 Commentaires L’événement décrit met en évidence plusieurs points positifs en matière de gestion de

la sécurité : * Le briefing préalable avec le stagiaire concernant la vérification visuelle
des axes d’approche avant décollage sur un aérodrome non contrôlé. * L’application
effective de cette consigne par le stagiaire, qui a permis la détection d’un trafic en
finale. * La reprise immédiate des commandes et la manœuvre d’évitement vers le
taxiway, qui ont permis d’éliminer tout risque de conflit. Cet événement rappelle
l’importance, sur les aérodromes sans service de contrôle, de ne pas se reposer
uniquement sur la radio et de maintenir une vigilance visuelle permanente, notamment
avant toute mise en mouvement sur la piste ou alignement. L’absence de message
radio du trafic en finale souligne également les limites possibles de la conscience de
trafic basée uniquement sur les communications. Ce retour d’expérience sera partagé
lors de nos prochains briefings sécurité afin de rappeler : * l’importance de la
vérification visuel systématique à sur les axes d’approches et de décollages avant de
réaliser le décollage. * la sensibilisation des stagiaires aux spécificités des aérodromes
non contrôlés, * et la nécessité de maintenir une marge de sécurité dans les
environnements mixtes avion/hélicoptère.
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